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Trafikverket Region Syd och Svenska-Danska Brofoérbindelsen SVEDAB AB med ansdkan om
andringstillstand till utdkad jarnvégstrafik pa Kontinentalbanan inom Malmé kommun, Skéne
lan

Miljoprovningsdelegation har forelagt Trafikverket och Svedab (”s6kandena”) att komplettera
ansokan i vissa hanseenden. S6kandena har samtidigt beretts mojlighet att bemota inkomna

yttranden fran remissinstanserna.

Med anledning hérav far sokandena — efter beviljat anstind — nu anfora f6ljande.

MILJOPROVNINGSDELEGATIONEN, AKTBILAGA 8

1. Motivera verkstillighetsforordnande
Av ans6kningshandlingarna framgér att bolagen 6nskar att miljoprovningsdelegationen
bestammer att ett kommande beslut far tas i ansprak utan att det vunnit laga kraft. Det

saknas dock en motivering till yrkandet om verkstéllighetsférordnande.
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Séokandena

Yrkandet om verkstéllighetsférordnande aterkallas. Mark- och miljooverdomstolen har genom
domen den 8 juli 2016 i mal nr M 11100-14 faststéllt slutliga villkor for ombyggnaden och

driften av Kontinentalbanan. Domen har fatt laga kraft.

Helt oberoende av utdkad trafik pd Kontinentalbanan kommer sdkandena att vidta de skydds-
atgirder som kravs for att né ned till foreskrivna ljudnivder. Vid saddant férhallande &r ett verk-

stillighetsférordnande nu obehovligt.

kskosk skockok

2. Tydlig avgransning avseende den sparstrackning som omfattas av ansdkan om
andringstillstdnd
I bolagens ansokningshandlingar bl.a. pé sidan 7 och 16 i miljokonsekvensbeskrivningen
s& framgar vilken sparstrackning med tillhdrande stationer som omfattas av denna ansdkan
om dndringstillstdnd. I yrkandet punkt I sid 2 1 ansdkan anges dock att ansdkan omfattar
utdkad jarnvégstrafik pd Kontinentalbanan inom Malmé i form av dubbelriktad
persontrafik med stationerna vid Malméo C, Ostervirn, Persborg, Svagertorp, Hyllie och

Triangeln, vilket inte stimmer dverens med vad som anges pa bl.a. ovan ndmnda sidor.

Séokandena

Ansokan omfattar endast utokad jarnvégstrafik pé aktuell stricka. Ansdkan omfattar inte an-

laggande av stationer eller ndgon fordndrad sparstrackning.

Sokandena justerar sitt yrkande till att avse att tillstdnd enligt 9 kap. miljobalken ldmnas till
“utokad jdarnvdgstrafik pa Kontinentalbanan inom Malmo kommun i form av dubbelriktad per-

sontrafik pd strdckan mellan banans anslutning till S6dra stambanan och Fosieby”.

skskosk skockok

3. Fortydligande avseende vilka direkta och indirekta konsekvenser det innebér f6r miljé och
hilsa med anledning av denna ansdkan om @ndringstillstdnd for att kunna trafikera

Kontinentalbanan med dubbelriktad persontrafik.

3.1 Bolagen behover tydligt beskriva vilka direkta konsekvenser som foljer av en

dubbelriktad persontrafik pd Kontinentalbanan, avseende den avgriansning som
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efterfrdgas i kompletteringspunkt 2, ovan. Detta géller savél kumulativa effekter,
okad méngd tdgpassager och det behov av dtgidrder som foljer av denna fordndring

sédsom t ex behov av bullerskyddsatgirder, fordndrad riskbild etc.

3.2 Bolagen behover ocksé tydligt beskriva vilka f6ljdverksamheter som denna
ansdkan om dndringstillstind innebdr och konsekvenserna av dessa avseende
miljo och hélsa. Detta giller bl. a. savil befintliga som outnyttjade tdgstationer
for den dubbelriktade persontrafiken, men dven tagstationer som kommer att

uppforas till f6ljd av denna ansdkan.

I ans6kningshandlingar anges ocks4 att det finns planerade stationer sdvil som planer
pa uppforandet av en tdgdepa. Ar dven dessa en direkt f6ljd av denna ansdkan om

andringstillstdnd sa ska de finnas med i den kompletterande beskrivningen.

Séokandena
Buller

Med dubbelriktad persontrafik pd Kontinentalbanan 0kar antalet tigpassager och ddrmed antalet
bullerhéndelser. De godstdg som trafikerar banan i nuldget genererar en betydligt hdgre mo-
mentan ljudnivd dn vad persontdgen kommer att géra. Som en jaimforelse kan ndmnas att vid en
bostad i direkt anslutning till banan ger ett godstdg en maximal ljudniva vid passage som &r 6
dB hogre dn den frin ett Pdgatag under forutséttning att bada tdgen passerar i, for banan, hogsta
tilldtna hastighet. P4 ldngre avstdnd frdn banan dkar skillnaden vésentligt. Detsamma géller i
dnnu hogre grad om tagen framfors i reducerad hastighet. Det betyder att &ven om antalet
bullerhéndelser frn persontagen skulle bli lika minga som frn godstdg sa blir den ljudniva
som de ger upphov till avsevért mycket lagre. Dessutom tar en godstagspassage i storleksord-
ningen 20 sekunder medan ett persontdg i full hastighet passerar pa drygt 2 sekunder. Den sub-
jektiva storningsupplevelsen fran persontdgen kommer rimligen bli mycket méttlig i férhallande
till den godstrafik som ryms inom géllande tillstind. Omsatt i berdknade ljudnivéer s paverkas
inte den maximala ljudnivan av att dubbelriktad persontrafik tillkommer pd Kontinentalbanan.
Den ekvivalenta ljudnivan skulle 6ka med 0,4 dB. Pégatigens bidrag dr mindre &n 0,1 dB vilket
betyder att deras bidrag till ljudnivan ar objektivt sett forsumbar. Behovet av bullerskydd pé-

verkas inte dd forandringen av ljudnivan inte &r storre dn forsumbar.
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Vibrationer

Betraffande vibrationer finns det ingen anledning att befara hdga nivéer da det av MKB:n fram-
gdr att vibrationsnivaer over riktvarden inte har kunnat konstateras ldngs med Kontinentalbanan.

Dartill kommer att persontdgens méttliga vikt inte medfor risk for hoga vibrationsnivier.

Risk

I Riskutredningen (BILAGA A:1 till Ansdkan) bilaga C punkt 21 redovisas den nya person-
tagtrafikens paverkan pé befintlig riskbild. Persontrafikens bidrag till den totala olycksfrekven-
sen ar ytterst marginell. Olycksfrekvensen till f61jd av persontrafik pa jarnvagen dkar med ca

0,4 procentenheter vilket i sammanhanget beddms vara en féorsumbar inverkan.

Elektromagnetiska fdilt

Av Bilaga F till ansdkan framgar hur de elektromagnetiska filten intill Kontinentalbanan for-
andras till f61jd av en dubbelriktad persontagstrafik. Genomférda méitningar och berékningar
visar att vid det hus som ligger ndrmast Kontinentalbanan, cirka nio meter frdn ndrmaste sparets
mitt, 6kar medelvardet 6ver dygnet med 0,07 pT, frdn dagens 0,41 till 0,48 uT. P& avstandet 15
meter eller mer frdn sparmitt beriknas motsvarande 6kning till f61jd av persontigstrafiken till
cirka 0,03 pT. Den tillkommande tagtrafiken medfor séledes en viss 6kning av magnetfiltet.
Stationerna kommer att medfora inbromsande respektive accelererande tig, vilket paverkar
strommen i ledningarna som 6kar vid acceleration och minskar vid inbromsning. Detta innebéar
att magnetfaltet 6ver dygnet troligen inte kommer att paverkas s mycket da accelerationer och
inbromsningar tar ut varandra. Enligt den forsiktighetsprincip som Strilsdkerhetsmyndigheten,
Socialstyrelsen, Elsdkerhetsverket, Boverket och Arbetsmiljoverket formulerat och som dven
Trafikverket tillampar ska atgédrder foreslds om magnetfiltet starkt avviker frén vad som anses
som normala virden. Vid det bostadshus som ligger ndrmast spéren ligger medelvérdet Gver
dygnet for magnetfilt strax dver 0,4 puT, som é&r det riktviarde som till exempel Svenska Kraftnit
utgar fran. Ovriga bostider som ligger i nirheten av Kontinentalbanan r beléigna pa ett avstand
pa 15 meter eller mer frdn ndrmsta sparets mitt. P4 det avstdndet ligger magnetfiltet, i ett vérsta
fall-scenario, fortfarande under 0,4 uT. Mot bakgrund av detta bedoms konsekvensen av plane-

rad verksamhet som liten eller obetydlig.

Stadsbild

I MKB:n beskrivs konsekvenser for stadsbilden kopplade till nya bullerskdarmar. Dock kommer

bullerskyddsétgarder vidtas oberoende av persontigstrafiken med hénsyn till de slutliga villkor
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som Mark- och miljooverdomstolen foreskrivit. Ddrmed innebér den sokta verksamheten ingen

fordndring av stadsbilden och nigra konsekvenser bedoms dérfor inte uppsta.

Mark- och vattenmiljo

Beddmda konsekvenser for mark- och vattenmiljon beskrivs i MKB:n med utgangspunkt att nya
bullerskdrmar byggs. Konsekvenserna av enbart den dubbelriktade persontdgstrafiken bedoms

som sma eller obetydliga.

Klimat

I MKB:n beskrivs bedomda konsekvenser for klimatet till f61jd av persontdgstrafiken. Mgjlig-
heterna att resa kollektivt 6kar och biltrafiken kan darfor minska. Konsekvenserna bedéms dér-

med bli positiva for savil klimat som luftkvalitet.

Stationer

I MKB:n har stationernas pdverkan med avseende pé buller hanterats (sidan 28) och det kon-
stateras att stationerna inte bedoms péverka de planerade bullerskyddsétgérderna eller ljudniva-
erna ldngs banan. Likasd har paverkan frin risksynpunkt hanterats (sidan 56). Stationerna och
persontagstrafiken innebar att ménniskor i storre utstrackning kommer att uppehalla sig i nér-
heten av sparen vilket beddms hdja risknivén for olyckor med ménniskor pa spéret. Dock be-
doms sdkerheten vid stationerna som relativt hog med bland annat planskildheter och moderna

signalsystem.

Med hénsyn till avstdndet mellan sparen ér det dock inte mojligt att motverka spring 6ver dessa
med hjélp av stingsel. Sokandena arbetar dock sedan flera ar intensivt med olika former av
atgérder for att forhindra att ménniskor tar sig ut pa sparen. P4 stdllen diar man vet att det fore-
kommit sparspring och olyckor har virmekameror som genererar alarm nér ménniskor ror sig i

nérheten satts upp. Utryckning pé skarpa incidenter sker av rdddningstjénst eller polis.
Vidare pagér ett omfattande stingslingsarbete, inte minst i Lund-Malmdomrédet. Aven ett
framgangsrikt samarbete bedrivs med bl.a. rdddningstjinsten, polisen och psykvarden for att

forhindra suicid.

Vid stationerna Ostervirn och Persborg kommer atgérder behdvas for anpassning till den nya

trafiken. Atgirder som kan bli aktuella &r exempelvis forlingning av plattformar och justering

5(13)



av spar och ovrig jarnvigsutrustning. Omfattningen pé atgérderna ar i nuléget inte klarlagd, men
beddms i de allra flesta fall rymmas inom befintligt jarnvigsomréde utan kéinda miljovéarden.
Fordndringarna bedoms dérfor i nuldget inte innebdra nigra effekter eller konsekvenser pé be-
rorda miljoaspekter. Eventuella ombyggnader kommer att provas inom ramen for bygglov och

eventuellt detaljplaneéndringar.

Utbyggnaden av station Rosengérd kommer att innebédra en stor férédndring av stads- och bo-
endemiljon genom att en ny urban plats skapas i ett omrade som tidigare utgjort ett anonymt och
lite glomt gronomrade. Stationen blir en viktig malpunkt och avsikten dr att skapa en miljo
kring denna som &r inbjudande att vistas i och som upplevs som trygg, vilket sékerstélls genom
detaljplanen och bygglovet. Nya bullerskdrmarna kommer att séttas upp vilka blir en integrerad
del av stationsmiljon. Genom en vél genomtinkt utformning av miljon i enlighet med detaljplan
och bygglov bedoms stationsmiljon ge positiva konsekvenser for stadsbilden i denna del av

staden och utvecklingen av Rosengardstraket.

Vid stationsmiljon finns risk for att storningar for kringliggande bostadsbebyggelse kan upp-
komma i form av ljus frén belysningen vid stationerna. Frdgan har uppméarksammats i fridga om
station Rosengard och avsikten dr att belysningen ska anpassas pa ett sddant sétt att stdrningar

for ndrboende inte uppkommer.

Det gronomrade som tas i ansprék for stationsomrédet har inte ndgra sdrskilda naturvirden.
Konsekvenserna av att dessa forsvinner och ersétts med parkytor knutna till stationsmiljon be-
doms dérfor som smé. For att kompensera for den gronska som forsvinner vid utbyggnaden av
stationen planeras stddmurarna att klds in med gronska vilket regleras genom en bestimmelse i

detaljplanen.

I samband med utbyggnaden av station Rosengard bor provtagning genomforas for att klargdra
fororeningssituationen samt for att féroreningar ska kunna hanteras pa lampligt sétt om sédana

skulle pétriffas.

skskosk skockok

4. Konsekvenser avseende kulturmiljon

Detta kompletteringsbehov foljer av behovet av en tydligare beskrivning av framforallt
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vilka indirekta konsekvenser (stationer, tdgdepa etc.) som denna ansékan om @ndring

betriffande dubbelriktad persontrafik faktiskt kommer att medfora.

Séokandena

Den dubbelriktade persontagstrafiken pa Kontinentalbanan paverkar inga kulturmiljéer och
bedoms darfor inte medfora ndgra direkta konsekvenser for kulturmiljon.

Tagdepan — som i nulédget inte dr aktuella att uppfora — r inte en forutsittning for den planerade
persontagstrafiken och medfor dirmed inga indirekta konsekvenser for kulturmiljon, se be-

motande av punkt 3.2 ovan.

Samtliga tre stationer pa strackan ligger inom detaljplanelagt omrade (Dp 4334, Dp 4316 samt
Dp 5116). Eventuell ombyggnad av station Osterviirn och Persborg samt nybyggnad av station

Rosengérd bedoms mdjliggdras genom planerna.

Ny Station Rosengérd regleras i detaljplan 5116 (Detaljplan for Station Rosengérd i Rosengard i
Malmo, laga kraft vunnen 2010-12-16).

I detaljplanen anges att omradet vaster om Kontinentalbanan dr av riksintresse for kulturmiljon,
K 114 Malmé. Riksintresset omfattar Malmo innerstad m.m. och motiveras bland annat med att
det representerar vilfardssamhaéllets stadsbyggnad med grannskapsenheter, bostadsomriden,
planmonster och bostadstyper. Tegelarkitekturen dr ocksa typisk for Malmo. Detaljplanen gor

beddmningen att inga kulturmiljévirden kommer att péverkas.

Eventuella ombyggnader vid Ostervirn och Persborg ryms sannolikt inom befintligt jirnvigs-
omréde utan kénda kulturmiljovarden varvid det inte bedoms uppsta négra indirekta konsekven-
ser for kulturmiljon. Eventuella ombyggnader kommer att prévas inom ramen for bygglov och

eventuellt detaljplaneéndringar.

NATURVARDSVERKET, AKTBILAGA 5

1. Ett klargoérande av att planerade bullerskyddsétgirder inte bara dr kopplade till den plane-

rade utdkade trafiken som ans6kan géller utan féranleds redan av befintlig trafik pa banan.
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Séokandena

Som framgar ovan ér planerade bullerskyddsétgirder foranledda av redan befintlig trafik pa

Kontinentalbanan och kommer att genomforas oavsett utdkad persontagstrafik eller e;j.

skskosk skockok

2. Enredovisning av kumulativa effekter av buller fran vig- och jarnvéagstrafik.

Séokandena

Kumulativa effekter av buller frdn vig- och jarnvégstrafik redovisas i MKB:n avsnitt 3.1.6.
Da buller frén tgtrafiken domineras av godstdgen har den dubbelriktade persontrafiken en
mycket mattlig paverkan p& den kumulativa effekten. Numeriskt dr den s liten att den inte gar
att redovisa och subjektivt beddms den inte bidra till att hdja den kumulativa effekten mer &n

forsumbart.

skskosk skockok

3. Enredogorelse av storningsupplevelse och konsekvenser till f61jd av det 6kade antalet

tdgpassager som sokt verksamhet innebir.

Séokandena

Med dubbelriktad persontrafik pd Kontinentalbanan 6kar antalet tdgpassager och ddrmed antalet
bullerhéndelser. De godstadg som trafikerar banan redan i nuldget genererar en mycket hogre
momentan ljudnivd &n vad persontdgen kommer att géra. Som ovan ndmnts ger ett godstag vid
passage av en bostad i direkt anslutning till banan, en ljudnivd som ar 6 dB hogre én ett Pdgatag
under forutsittning att bdda tdgen passerar i, for banan, hogsta tilldtna hastighet. En skillnad pa
6 dB uppfattas av det ménskliga 6rat som klart mérkbart, dock inte s& mycket som en halvering.
En lagre momentan ljudniva gor att ljudet uppfattas som mindre hotfullt och har dven en klart
mindre maskerande effekt for exempelvis samtal utomhus. P& lingre avstand fran banan dkar
skillnaden mellan gods- och persontdg. Detsamma géller i annu hdgre grad om tdgen framfors i
reducerad hastighet. Det betyder att &ven om antalet bullerhdndelser fran persontégen skulle bli
lika ménga som frn godstigen sé blir den ljudniva som de ger upphov till avsevart mycket

lagre. Dessutom tar en godstdgspassage i storleksordningen 20 sekunder medan ett persontdg i
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full hastighet passerar pa drygt 2 sekunder. Den subjektiva storningsupplevelsen fran person-
tdgen kommer rimligen bli mycket méttlig i férhallande till den godstrafik som ryms inom gél-

lande tillstand.

Omsatt i berdknade ljudnivéer s paverkas inte den maximala ljudnivén av att dubbelriktad per-
sontrafik tillkommer pa Kontinentalbanan. Den ekvivalenta ljudnivan skulle 6ka med 0,4 dB.
Persontdgens bidrag dr mindre dn 0,1 dB vilket betyder att deras bidrag till ljudnivin &r objek-

tivt sett forsumbar.

skskosk skockok

4. En redovisning av andra mdjliga trafikeringsscenarion dn den som ligger till grund for
genomforda bullerberdkningar och av de konsekvenser och slutsatser om behov av atgérder

som redovisas 1 ansdkan.

Séokandena

I MKB:n redovisas konsekvenserna av en framtida trafik enligt de prognoser som géllde vid
tidpunkten for uppréttande av densamma. D4 det inte gér att beskriva samtliga méjliga framtida
scenarier har en kinslighetsanalys utforts for att studera vilka trafikméngder som kan tillatas
utan att géllande riktviarden inomhus 6verskrids. I analysen forutsitts att bullerskyddsatgérder i
enlighet med MKB genomfo6rs samt att signalerad hastighet inte fordndras.

Den maximala ljudnivin péverkas inte av trafikfordndringar sa linge den hogsta tilldtna hastig-
heten inte 6kas. Detta kan inte ske med mindre &n att jairnvagsanldggningen byggs om. Dock
kommer antalet storningstillfdllen 6ka om trafikmangden dkar. Det matt som anvénds for att ta
hénsyn till antal storningstillfdllen, ekvivalent ljudnivé, kriver relativt stora férdndringar av
antalet tdgpassager for att fordndras. Det dr ocksd sé att det dr de starkaste och ladngsta ljud-
hindelserna, i vart fall godstdgen, som péverkar den ekvivalenta ljudnivin mest. Den ekviva-
lenta ljudnivén inomhus varierar frén hus till hus men ligger som hogst pa 28 dB(A), vilket dr 2

dB under riktvirdet som dr 30 dB(A).

For att 4&stadkomma en hojning av den ekvivalenta ljudnivén frdn Kontinentalbanan med 2 dB
behdver exempelvis antal godstdg 6kas fran 83 till 135 tag per dygn. For att astadkomma
samma foridndring av ljudnivn med en 6kning av persontagstrafiken behdver trafikméngden

oka fran 72 till 6ver 2 000 tdg per dygn vilket vida 6verstiger Kontinentalbanans totala kapa-
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citet. Vidare skulle en dubblering av persontigen medfora att den ekvivalenta ljudnivan 6kade

med 0,1 dB jamfort med det scenario som studerats i MKB:n.

Enligt Trafikverkets Basprognos for ar 2040 ar den prognostiserade mdngden godstidg pa Konti-
nentalbanan 92 stycken vilket dr 9 stycken fler 4n vad som inkluderats i MKB och skulle med-

fora att den ekvivalenta ljudnivén dkar med 0,5 dB.

I Basprognosen redovisas dven mojligheten att trafikera Kontinentalbanan med upp till 56
Oresundstig per dygn. Om detta skulle bli fallet skulle den ekvivalenta ljudnivan 6ka med 0,6
dB. Som framgér av ovanstdende redovisning sa blir padverkan pé den ekvivalenta ljudnivin
mycket mattlig &ven om de antagna trafikscenarierna forandras sa linge méngden godstag for-

blir av oférdndrad storleksordning.

skskosk skockok

RADDNINGSTJANSTEN SYD, AKTBILAGA 4
Tilltrddesvigar

Réddningstjansten behover ha fortsatt tillgang till Kontinentalbanan i syfte att kunna genomfora
insatser vid olika typer av olyckor. I dag finns ett antal rdddningsportar och rdddningsdorrar i
anslutning till sparbanan. Dessa tilltrddesvégar ska fortsatt finnas kvar. Om tilltrddesvégarna
finns pé platser som kommer att forses med nya bullerskydd ska dorr eller port finnas i dessa
nya bullerskydd. Rdddningstjédnsten Syd anser att MKB:n behover fortydliga detta sa att det blir
ett bindande dtagande under det allménna villkoret. Alternativt bér Miljoprévningsdelegationen

besluta om tilltradesvégar for raddningstjdnsten som ett separat villkor.

Séokandena

Tilltradesvigar till Kontinentalbanan beaktas i samrad med Raddningstjdnsten i samband med
projektering av bullerskdrmarnas utformning. Projektering och byggnation av bullerskdrmarna

utfors i kommande skede och ingér inte i1 foreliggande ansokan.

skskosk skockok
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Insatsplan

Réddningstjansten Syd anser att skanden ska &ldggas att upprétta och ajourhélla en insatsplan
som Réaddningstjdnsten Syd kan anvénda vid insatser. En insatsplan effektiviserar en radd-
ningsinsats pad Kontinentalbanan, oavsett vilken typ av olycka som har intrdffar. Planens ut-
formning bor avgoras i samrdd med Réddningstjdnsten Syd. Det finns en insatsplan idag men
den &r svarlést och inte utformad enligt Rdddningstjédnsten Syds mall. Rdddningstjdnsten Syd
anser att MKB:n behover fortydliga detta s att det blir ett bindande dtagande under det all-
maénna villkoret. Alternativt bor Miljoprovningsdelegationen besluta om insatsplan for radd-

ningstjansten som ett separat villkor.

Séokandena

En insatsplan tas fram i samr8d med Rdddningstjénsten i samband med projektering av
bullerskdrmarnas utformning. Projektering och byggnation av bullerskdrmarna utfors i kom-

mande skede och ingér inte i foreliggande ansokan.

skskosk skockok

Erfarenheter frdn insatser

Vanligast forekommande insatser som vi pd Rdddningstjdnsten Syd genomfor i anslutning till
Kontinentalbanan ar personer som gor suicidforsok Ridddningstjédnsten Syd anser att den
sokande bor utreda vilka skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som behdvs for att forebygga,
forhindra och motverka suicid. Bésta moéjliga teknik bor vara utgdngspunkt for att férebygga
olyckshéndelser. Eventuella rimlighetsavvigningar som innebdr att bésta teknik inte anvénds
bor redovisas. Raddningstjansten Syd bidrar girna med insatsstatistik for att béttre kunna se vid

vilka platser som problematiken finns vid idag.

Séokandena

Behov och mgjligheter att vidta skyddséatgérder och forsiktighetsmétt for att motverka suicid
utreds i samrdd med Réddningstjénsten i den kommande projekteringen av bullerskdrmar och
Ovriga fordndringar pé stationerna. Projektering och byggnation av bullerskdrmarna och

stationsmiljoerna utfors i kommande skede och ingér inte i foreliggande ansokan.

skskosk skockok
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MALMO STAD, MILJOFORVALTNINGEN, AKTBILAGA 6

1. Sokandena har foreslagit riktviarden for bl. a. buller och redovisat atgérder som ska syfta till
att innehdlla dessa riktvdrden i mojligaste mén. Enligt praxis sétts villkor alltmer med be-
gransningsvarden. S6kanden bor utifrdn detta dverviga att foresla villkor utformade med
begrinsningsvérden i sin ansdkan, samt vilka dtgérder som bor vidtas for att inte dverskrida

foreslagna begransningsvérden.

Séokandena

Sokandena foreslar att de slutliga villkor som Mark- och miljodverdomstolen foreskrivit for

befintlig trafik, 4ven ska gélla for den tillkommande persontrafiken.

skskosk skockok

2. Sokandena har redovisat for bullerproblematiken kring Malmé Friskola och Katrinelunds
och Vitemolles forskolor. S6kandena anser inte att kostnaderna for de redovisade
bulleratgérderna vid forskolorna star i rimlig proportion till miljonyttan. S6kandena avser

att samrada med dessa skolor om skyddsvérda ytor m.m.

Vi anser att ett eller flera konkreta forslag till hur bullersituationen kring férskolorna ska
16sas bor vara framtagna innan provning av den planerade verksamheten sker och bor

dérfor redovisas i ansdkan innan den kan anses vara komplett.

Séokandena

I MKB:n, avsnitt 3.1.8, redovisas en 16sning for respektive forskola som skulle medfora att den

ekvivalenta ljudnivén utomhus inte dverskrider 55 dB(A).

Vid forskolorna uppgér kostnaderna till 15 respektive 11 miljoner kronor for anldggandet av en
tre meter hog bullerskdrm som krévs for att i bésta fall komma ned till 55 dB(A). S6kandena an-
ser att dessa kostnader inte star i rimlig proportion till miljonyttan.

I och med denna redovisning anser sokandena att mojligheterna att skdrma bort bullret mot for-

skolegdrdarna vara uttdémda. Forskolegdrdarna ligger i direkt anslutning till spdromradet sa
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andra skyddsétgarder &n de som redan redovisats finns inte. Den enda &terstiende mojligheten

ar att flytta forskolornas uteverksambhet till en annan plats.

Det bor dven noteras att Mark-och miljodverdomstolen i sin dom inte foreskrivit ndgra villkor

for buller utomhus vid forskolor.

ook ko

LANSSTYRELSEN SKANE, AKTBILAGA 7

Sokandena hénvisar till vad som ovan anforts under Miljoprovningsdelegationen.

Stockholm som ovan
SOKANDENA

genom

’&/‘ e

Johan Norman
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